
Τα τελευταία έτη, καθένας εκ των βασικών τύπων 
πλοίων έχει διαδραματίσει κεντρικό ρόλο ανάλογα 
με τις προκλήσεις της εκάστοτε περιόδου. Από το 
2021 έως και το 2023, τα πρόσημα ήταν ανάμει-
κτα για καθεμία εκ των κυριότερων ναυτιλιακών 
αγορών, με την εκρηκτική άνοδο των ναύλων στα 
containerships, την εκτίναξη του κόστους μετα-
φοράς LNG και την ανάκαμψη των ναύλων στα 
δεξαμενόπλοια να αποτελούν εξελίξεις-ορόσημα, 
που θα κεντρίσουν το ενδιαφέρον των αναλυτών 
του μέλλοντος.
Στο πλαίσιο αυτό, μετά την πανδημία, τα bulk 
carriers βρίσκονται σε αναζήτηση πυξίδας, με τα 
βλέμματα της αγοράς να στρέφονται στις προοπτι-
κές της Κίνας και στο χαμηλό orderbook. 
Παρά τις όποιες προκλήσεις αντιμετωπίζει η 
αγορά, οι επενδυτικοί τροχοί δεν έχουν ακινητο-
ποιηθεί, ειδικά όσον αφορά τη δευτερογενή αγορά, 
παρά το γεγονός ότι σε ετήσια βάση οι αγοραπω-
λησίες εμφανίζονται μειωμένες. Πιο συγκεκριμένα, 
από τον Ιανουάριο έως και τον Ιούνιο του 2023 
έλαβαν χώρα 338 αγορές bulk carriers, σύμφωνα 
με στοιχεία της VesselsValue. 
Την ίδια ώρα, η ναυλομεσιτική Allied κάνει λόγο για 
75 αγορές Handysizes και 114 αγορές Supramaxes, 
γεγονός που καταδεικνύει την εστίαση της παγκό-
σμιας αγοράς στα μικρότερα και μεσαία μεγέθη. 
Πώς αντιμετωπίζει όμως η ελληνική ναυτιλιακή 
κοινότητα το μέλλον της αγοράς των bulk carriers;
Τα Ναυτικά Χρονικά, θέλοντας να αποτυπώσουν 

τις σύγχρονες προκλήσεις και τάσεις της αγοράς 
των bulk carriers, ανέπτυξαν ερωτηματολόγιο το 
οποίο απέστειλαν σε εκπροσώπους διαχειριστριών 
εταιρειών πλοίων μεταφοράς ξηρού φορτίου με 
έδρα την Αθήνα και τον Πειραιά, οι οποίοι κατέχουν 
θέσεις στο top management αυτών των εταιρειών 
και συμμετέχουν στις διαδικασίες λήψης αποφάσεων. 
Το ερωτηματολόγιο απαντήθηκε από 40 εκπρο-
σώπους, οι οποίοι αποτελούν και το δείγμα αυτής 
της έρευνας. Το 40% αυτών εκπροσωπούν εται-
ρείες που διαχειρίζονται πάνω από 25 πλοία, ενώ 
το 7,5% εταιρείες που διαχειρίζονται 21-25 bulk 
carriers. Tα αντίστοιχα ποσοστά για τους συμ-
μετέχοντες-εκπροσώπους εταιρειών διαχείρισης 
16-20 bulk carriers, 11-15, 6-10 και έως πέντε bulk 
carriers έχουν ως εξής: 5%, 15%, 17,5% και 15%.
Στο δεύτερο μέρος του αφιερώματος και μετά την 
παρουσίαση των ευρημάτων της έρευνας, εκπρό-
σωποι της αγοράς ξηρού φορτίου δίνουν το στίγμα 
τους για την επόμενη μέρα, απαντώντας σε ερω-
τήσεις που συνδέονται με τα αποτελέσματα της 
έρευνας. 
Μόλις μία από τις 40 εταιρείες διαχειρίζεται και 
τα τέσσερα βασικά μεγέθη bulk carriers, ενώ 14 
διαχειρίζονται τρία, εννέα διαχειρίζονται δύο και 16 
διαχειρίζονται bulk carriers ενός μεγέθους. 
Ακόμη, ως δημοφιλέστερα μεγέθη bulk carrier δια-
κρίνονται τα Handymax και τα Panamax, καθώς 28 
και 27 εταιρείες διαχειρίζονται και bulk carriers 
αυτού του μεγέθους.

*Θερμές ευχαριστίες στον 
κ. Νίκο Τριανταφυλλάκη, 
διευθυντή της W Marine, 
για τη συμβολή του στην 
οριστικοποίηση του ερω-
τηματολογίου.

Ερευνητική Ομάδα: 

Μάνος Χαρίτος

Γιάννης Θεοδωρόπουλος

Κωνσταντίνα Αγραπιδάκη

Γράφημα 1 
Κατανομή των συμμετεχό-
ντων βάσει του αριθμού 
πλοίων που διαχειρίζεται 
η εταιρεία στην οποία 
εργάζονται

Πάνω από 25
 
40%

Έως 5

15%

11 έως 15

15%

21 έως 
25 

7,5%

16 έως
20 

5%

6 έως 10 

17,5%
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Γράφημα 2 
Κατανομή των συμμετεχόντων βάσει της 
απάντησής τους στην εξής ερώτηση: «Ποια 
θεωρείτε τη σημαντικότερη πρόκληση για  
την αγορά των bulk carriers σήμερα;»

Απανθρακοποίηση 70%

Γεωπολιτικοί 
κίνδυνοι

12,5%

Ποιότητα πληρώματος  
και η ανάπτυξή τους
2,5%

Ελλείψεις πληρωμάτων

12,5%

Αυξημένες  
παρεμβάσεις  
από πολιτικά  
σώματα

2,5%

ΟΙ ΠΡΟΚΛΉΣΕΙΣ  
ΚΑΙ ΟΙ ΕΥΚΑΙΡΊΕΣ  
ΣΤΟ ΜΈΛΛΟΝ  
ΤΩΝ BULK CARRIERS

Γράφημα 3 
Κατανομή των συμμετεχόντων βάσει  
του βαθμού σημαντικότητας που αποδίδουν  
στην επίδραση των γεωπολιτικών εξελίξεων 
στα routes και στις τάσεις στο εμπόριο

Υψηλή 70%

Μέτρια 30%

Η σημαντικότερη πρόκληση για την 
αγορά των πλοίων μεταφοράς χύδην 
ξηρού φορτίου
Εν μέσω του ολοένα αυστηρότερου 
κανονιστικού πλαισίου που διέπει τη ναυ-
τιλιακή βιομηχανία με στόχο την ενεργει-
ακή μετάβασή της, δεν προκαλεί έκπληξη 
πως οι συμμετέχοντες στην έρευνα 
επέλεξαν την απανθρακοποίηση ως την 
κυριότερη πρόκληση που αντιμετωπίζει η 
αγορά των bulk carriers σήμερα. 
Σε σχετική ερώτηση, το 70% των συμμε-
τεχόντων απάντησαν ότι η «απανθρακο-
ποίηση» αποτελεί τη σημαντικότερη πρό-
κληση, ενώ αμέσως μετά ακολουθούν οι 
απαντήσεις «έλλειψη πληρωμάτων» και 
«γεωπολιτικοί κίνδυνοι», με 12,5% των 
συμμετεχόντων να τις επιλέγουν έκαστη. 
Επιπλέον αξίζει να σημειωθεί ότι η 
«πειρατεία» και η «ψηφιοποίηση» δεν 

επιλέχθηκαν από κανέναν εκ των συμ-
μετεχόντων ως κυριότερες προκλήσεις 
για την αγορά.

Ένα ικανό πλήρωμα, ακρογωνιαίος 
λίθος για την ασφάλεια εν πλω
Η ασφάλεια εν πλω συνιστά μία από τις 
κυριότερες προτεραιότητες για τη ναυ-
τιλιακή βιομηχανία. Στο πλαίσιο αυτό, η 
ικανότητα και η απόδοση των ναυτικών 
στα πλοία διαφαίνονται καθοριστικές για 
τη διασφάλιση της εύρυθμης λειτουργίας 
τους και τη διατήρηση ενός επιπέδου 
υψηλής ασφάλειας. 
Σε σχετική ερώτηση, οι συμμετέχοντες 
υπογράμμισαν τη σημασία αυτή, καθώς 
το 95% αυτών απάντησε ότι οι ικανοί 
ναυτικοί είναι απαραίτητοι για την ασφά-
λεια εν πλω. Είναι ενδεικτικό ότι κανένας 
εκ των συμμετεχόντων δεν θεωρεί «λίγο» 

ή «καθόλου» σημαντική την ικανότητα 
των ναυτικών όσον αφορά την ασφάλεια 
στα πλοία. 
Στο πλαίσιο αυτό, και καθώς η ναυτι-
λιακή βιομηχανία επηρεάζεται ολοένα 
και περισσότερο από τα δρώμενα στο 
μέτωπο της τεχνολογίας, απαιτώντας 
υψηλότερα επίπεδα εξειδίκευσης και 
εξοικείωσης με τις τεχνολογικές εξελί-
ξεις, παρουσιάζει ενδιαφέρον το ποιες 
θα είναι οι πρωτοβουλίες που θα ανα-
λάβει η βιομηχανία με στόχο την εκπαί-
δευση και την επανεκπαίδευση των 
ανθρώπων που στελεχώνουν τον παγκό-
σμιο στόλο. 

Η γεωπολιτική, οδηγός των αλλαγών 
στις θαλάσσιες μεταφορές
Οι εκπρόσωποι των ναυτιλιακών εται-
ρειών κλήθηκαν ακόμη να αξιολογήσουν 

τον αντίκτυπο των γεωπολιτικών γεγο-
νότων στις εμπορικές γραμμές. Από τις 
απαντήσεις προκύπτει ότι ο αντίκτυπος 
των γεωπολιτικών εντάσεων μεταξύ 
χωρών στη ναυτιλιακή αγορά του dry 
είναι κατ’ ελάχιστο μέτριος. Ειδικότερα, 
κανένας από τους συμμετέχοντες στη 
σχετική ερώτηση δεν τον αξιολόγησε ως 
«λίγο» ή «καθόλου» σημαντικό. Ενδει-
κτικά, το 70% θεωρούν «υψηλή» την 
επίδραση των γεωπολιτικών εξελίξεων, 
ενώ το 30% των συμμετεχόντων την αξι-
ολογούν ως «μέτρια».
Πάντως, λαμβάνοντας υπόψη τα γεωπολι-
τικά δρώμενα των πρόσφατων ετών και το 
πώς αυτά έχουν επηρεάσει τη ναυλαγορά 
των bulk carriers, τα ευρήματα δεν προ-
καλούν έκπληξη. Χαρακτηριστικό παρά-
δειγμα αποτελεί το ανεπίσημο εμπάργκο 
της Κίνας στις εισαγωγές άνθρακα της 
Αυστραλίας το 2020, το οποίο εν τέλει 
άρθηκε φέτος, δίνοντας νέα ώθηση στα 
bulk carriers. Αξίζει να σημειωθεί ότι ο 
αντίκτυπος αυτής της εξέλιξης δεν ήταν 
απαραίτητα αρνητικός για τη ναυλαγορά, 
με δεδομένο ότι ο αυστραλιανός άνθρα-
κας άρχισε να μεταφέρεται σε χώρες πιο 
μακρινών αποστάσεων, αυξάνοντας τα 
τονομίλια. Λίγα χρόνια νωρίτερα, ο τότε 
Αμερικανός πρόεδρος Ντόναλντ Τραμπ 
είχε εκκινήσει έναν γύρο δασμών προς 

την Κίνα, με το εμπόριο σιτηρών να είναι 
στο επίκεντρο.
Λαμβάνοντας υπόψη το ρευστό γεω-
πολιτικό περιβάλλον που αναδύεται σε 
παγκόσμιο επίπεδο και ενώ ο πόλεμος 
στην Ουκρανία μαίνεται, οι συμμετέχο-
ντες στην έρευνα θεωρούν ότι η γεω-
πολιτική θα διαμορφώσει εν πολλοίς 
τον χάρτη εμπορευματικών ροών ξηρών 
φορτίων. Κύκλοι της αγοράς εκφράζουν 
επίσης την ανησυχία τους για το τι μέλλει 
γενέσθαι στις σχέσεις Κίνας και Ταϊβάν, 
σημειώνοντας ότι η χύδην ναυτιλία ίσως 
βρεθεί σε ένα σταυροδρόμι να πρέπει να 
επιλέξει ανάμεσα σε Κίνα και ΗΠΑ, οι 
οποίες τάσσονται υπέρ της Ταϊβάν, στην 
περίπτωση της επιβολής κυρώσεων στην 
ασιατική χώρα.

H κλιματική αλλαγή φέρνει τα πάνω 
κάτω στο εμπόριο ξηρών φορτίων
Η επόμενη ερώτηση στην οποία οι συμ-
μετέχοντες εξέφρασαν τη γνώμη τους 
αφορά την επιρροή που είχε η μείωση 
του βυθίσματος σε σημαντικές θαλάσ-
σιες αρτηρίες, ως αποτέλεσμα της εκτε-
ταμένης ξηρασίας, στο θαλάσσιο εμπό-
ριο ξηρών φορτίων. 
Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι 
απαντήσεις στην ερώτηση αυτή, καθώς 
οι εκπρόσωποι των ναυτιλιακών εται-
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Getting the job done

Γράφημα 4 
Κατανομή των συμμε-
τεχόντων βάσει της 
απάντησής τους στην 
ερώτηση: «Θεωρεί-
τε ότι η μείωση 
του βυθίσματος των 
πλοίων επηρεάζει 
τους όγκους φορτί-
ων;»

Όχι 45% Ναι 55%

ρειών φάνηκαν να διχάζονται. Συγκεκρι-
μένα, το 55% θεωρούν ότι αυτή η εξέλιξη 
επηρεάζει το θαλάσσιο εμπόριο, ενώ το 
45% εκφράζουν διαφορετική άποψη. 
Η ισορροπημένη εικόνα των απαντήσεων 
στην εν λόγω ερώτηση καταδεικνύει την 
αβεβαιότητα για τον αντίκτυπο και το μέγε-
θος της κλιματικής αλλαγής στο εμπόριο 
τα επόμενα χρόνια. Τα Ναυτικά Χρονικά, 
συμμετέχοντας σε διεθνή fora, έχουν 
καταγράψει και τις δύο όψεις του νομί-
σματος. Από τη μία υπάρχει η άποψη ότι 
η κλιματική αλλαγή θα μειώσει το draft σε 
σημαντικές πλωτές οδούς, επηρεάζοντας 
έτσι τον όγκο φορτίων που μεταφέρουν 
τα πλοία. Η Διώρυγα του Παναμά και ο 
ποταμός Ρήνος αποτελούν χαρακτηριστικά 
παραδείγματα αυτής της άποψης. Η Αρχή 
της Διώρυγας του Παναμά, το περασμένο 
διάστημα, προέβη σε μια σειρά μειώσεων 
του μέγιστου επιτρεπόμενου ορίου βυθί-
σματος, με τον αντίκτυπο να είναι εμφα-
νής στα containerships κυρίως, τα οποία 
καλούνται να μεταφέρουν λιγότερο φορτίο 
κατά 40%. Από την άλλη, βέβαια, δεν είναι 
λίγοι εκείνοι που τονίζουν ότι, ακριβώς 
λόγω της κλιματικής αλλαγής, αναμένεται 
τα επόμενα χρόνια αύξηση της στάθμης 
της θάλασσας και άρα οι όποιες ανησυ-
χίες περί ξηρασίας και μείωσης του όγκου 
νερού δεν ευσταθούν. Σε ευρύτερο πλαί-
σιο, υπάρχουν πιο άμεσες επιπτώσεις της 
κλιματικής αλλαγής στο ξηρό φορτίο, που 
σχετίζονται με την ασφάλεια των λιμενικών 
υποδομών και των πλοίων, αλλά και με την 
παραγωγή σιτηρών σε χώρες με μεγάλη 
εξαγωγική δυναμικότητα.
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των συμμετεχόντων  
θεωρούν  
την απανθρακοποίηση  
την κυριότερη 
πρόκληση  
για την αγορά  
χύδην ξηρού φορτίου.
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Capesizes

22,5%

Panamaxes

25%

Handysizes

7,5%

Handymaxes/Supramaxes
 
45%

Αυστραλία

12,5%

Νότια Αμερική

17,5%

Βόρεια Αμερική

3,7%

Μέση Ανατολή

7,5%

Αφρική

9,2%

Γράφημα 5 
Κατανομή των συμμετεχόντων βάσει  
του μεγέθους bulk carrier που θεωρούν  
ότι θα καταγράψει την υψηλότερη ζήτηση  
τα ερχόμενα δύο έως τρία έτη

Γράφημα 6  
Η σταθμισμένη κατανομή των απαντήσεων αναφορικά με τη γεωγραφική περιοχή που θα αποτελέσει οδηγό 
της ζήτησης για bulk carriers έως το 2030

Ασία

42,9%

Διαφωνώ 
σε κάποιο 
βαθμό

15%

Ούτε συμφωνώ, 
ούτε διαφωνώ

25%

Συμφωνώ 
απολύτως

5%

Συμφωνώ σε κάποιο βαθμό

55%

Ευρώπη
 
6,7%

Γράφημα 7 
Κατανομή των συμμετεχόντων βάσει του 
βαθμού στον οποίο συμφωνούν ότι ο άνθρα-
κας θα αντικατασταθεί σταδιακά από άλλες 
μορφές ενέργειας, επηρεάζοντας τη ζήτηση 
για bulk carriers

Ποιοι τύποι bulk carriers θα είναι «safe 
bet»;
Λαμβάνοντας υπόψη τις προαναφερθείσες 
προκλήσεις για την αγορά των bulkers, το 
ενδιαφέρον της ανάλυσης εστιάζεται στο 
εξής ερώτημα: «Με βάση τις εξελίξεις 
στην αγορά ξηρού φορτίου, ποιος τύπος 
bulk carrier πιστεύετε ότι θα καταγράψει 
τη μεγαλύτερη ζήτηση τα επόμενα δύο 
έως τρία χρόνια;».
Από τις απαντήσεις των συμμετεχόντων 
προκύπτει ότι τα μεσαίας χωρητικότη-
τας bulk carriers θα καταγράψουν την 
πιο υψηλή ζήτηση. Συγκεκριμένα, επτά 
στους δέκα θεωρούν ότι Supramaxes 
και Panamaxes θα αποδώσουν καλύτερα 
έναντι των άλλων τύπων (45% «ψήφισαν» 
τα Handymaxes/Supramaxes και 25% τα 

Panamaxes). Ακολούθησαν τα Capesizes, 
με το αντίστοιχο ποσοστό να διαμορφώ-
νεται στο 22,5%, ενώ το ποσοστό των 
Handysizes άγγιξε το 7,5%.
Η Κίνα αποτελεί ακρογωνιαίο λίθο της 
ζήτησης για Capesizes και η όλη αβε-
βαιότητα αναφορικά με την οικονομική 
της ανάκαμψη μετά την πανδημία ίσως 
αποτυπώνεται στα ευρήματα. Την ίδια 
ώρα, αρκετοί εκπρόσωποι διαχειρι-
στριών εταιρειών bulkers θεωρούν ότι 
τα επόμενα χρόνια κινητήριος μοχλός 
για τη ζήτηση θα αποτελέσουν χώρες 
οι οποίες βρίσκονται σε φάση εκβιομη-
χάνισης με υψηλά αποθέματα πρώτων 
υλών, όπως εκείνες στον Ινδικό Ωκεανό. 
Με δεδομένο ότι αυτές οι χώρες έχουν 
ορισμένους περιορισμούς σε ό,τι αφορά 

το βύθισμα των πλοίων ή τις διαθέσιμες 
υποδομές σε λιμένες για φόρτωση/εκφόρ-
τωση εμπορευμάτων, τα μεσαίας χωρητι-
κότητας bulkers φαντάζουν η καλύτερη 
δυνατή επιλογή, εξ ου και το 45% στα 
Handymaxes/Supramaxes και το 25% στα 
Panamaxes. Ακόμη, στα πλεονεκτήματα 
των εν λόγω πλοίων συγκαταλέγεται και 
το μεγαλύτερο εύρος φορτίων που μπο-
ρούν να μεταφέρουν, καθιστώντας τα 
περισσότερο ευέλικτα. Τέλος, αξίζει να 
σημειωθεί ότι, με βάση τις γενικότερες 
προβλέψεις για αύξηση του πληθυσμού, 
τόσο η ζήτηση για σιτηρά όσο και αυτή 
για άνθρακα θα αυξηθούν και συνε-
πώς φαντάζει ρεαλιστικό το σενάριο τα 
μεσαίου μεγέθους bulk carriers να κατα-
γράψουν υγιή επίπεδα ζήτησης. 

Οι περιοχές-οδηγοί για τη ζήτηση bulk 
carriers 
Η ζήτηση για χύδην εμπορεύματα επηρε-
άζεται από πληθώρα παραγόντων, όπως 
η βιομηχανική δραστηριότητα, η ζήτηση 
για τρόφιμα και σαφώς οι ενεργειακές 
ανάγκες της εκάστοτε χώρας. 
Σε σχετική ερώτηση, οι συμμετέχοντες 
της έρευνας κλήθηκαν να εκφράσουν τις 
εκτιμήσεις τους για τις περιοχές που θα 
αποτελέσουν οδηγό της ζήτησης των 
bulk carriers με ορίζοντα το 2030. Ο 
καθένας εκ των συμμετεχόντων είχε τη 
δυνατότητα να επιλέξει από μία έως 
τρεις απαντήσεις. 
Τριάντα έξι συμμετέχοντες κατέδειξαν 
την Ασία ως σημαντική περιοχή για την 
αγορά με ορίζοντα το 2030. Το γεγονός 

αυτό δεν προκαλεί έκπληξη. Στην Ασία 
βρίσκονται κάποιες από τις σημαντικό-
τερες οικονομίες του πλανήτη, όπως 
η Κίνα, η Ιαπωνία και η Νότια Κορέα, 
που έχουν μεγάλους πληθυσμούς και 
ισχυρή βιομηχανική δραστηριότητα. Την 
ίδια ώρα, το ενδιαφέρον κεντρίζει και η 
Ινδία, η οποία κονταροχτυπιέται με την 
Κίνα για τη χώρα με τον μεγαλύτερο πλη-
θυσμό στον κόσμο. Υπό αυτό το πρίσμα, 
οι ανάγκες της για πρώτες ύλες θα βαί-
νουν ανοδικά.
Τα βλέμματα της αγοράς στρέφονται εν 
συνέχεια στη Νότια Αμερική και στην 
Αυστραλία, με 20 και 15 συμμετέχοντες 
αντίστοιχα να τις συμπεριλαμβάνουν 
σε μία εκ των τριών επιλογών τους. 
Οι χώρες της Νότιας Αμερικής και η 
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Γράφημα 8 Κατανομή των συμμετεχόντων βάσει 
της απάντησής τους στην εξής ερώτηση: «Θεω-
ρείτε ότι θα καταγραφούν σημαντικές μεταβολές 
στα routes των bulk carriers ή στα εμπορεύμα-
τα που μεταφέρουν μεσοπρόθεσμα ή μακροπρόθε-
σμα λόγω της απανθρακοποίησης ή της πληθυσμι-
ακής αύξησης;»

Όχι

20%

Ναι

20%

Αναποφάσιστοι

60%

Αυστραλία διαδραματίζουν άλλωστε καί-
ριο ρόλο στην αγορά των bulk carriers, 
δεδομένου ότι αποτελούν αφετηρίες για 
πληθώρα routes. 
Η Αφρική, η Μέση Ανατολή, η Ευρώπη 
και η Βόρεια Αμερική ακολουθούν 
στην κατάταξη με χαμηλότερα ποσο-
στά. Καθώς πολλές χώρες της Αφρικής 
αναπτύσσονται ταχύτατα –τουλάχιστον 
πληθυσμιακά–, οι επισιτιστικές ανάγκες 
τους αυξάνονται σημαντικά. Κύκλοι της 
αγοράς έχουν σχολιάσει στο παρελθόν 
ότι οι χώρες που βρίσκονται στο Κέρας 
της Αφρικής θα αποτελέσουν οδηγό για 
τα bulk carriers στο μέλλον. Συνεπώς, 
γεννάται το εξής ερώτημα: ποιο θα 
ήταν το ποσοστό που θα συγκέντρωνε 
η Αφρική στην ίδια ερώτηση εφόσον ο 
χρονικός ορίζοντας ήταν το 2050 έναντι 
του 2030;  
Στο σημείο αυτό, αξίζει να αναφερθεί 
το εξής: Καθένας εκ των συμμετεχόντων 
είχε τη δυνατότητα να επιλέξει έως τρεις 
απαντήσεις. Ωστόσο, το γεγονός αυτό 
δεν σημαίνει ότι όλοι επέλεξαν τρεις 
απαντήσεις. Αντιθέτως, αρκετοί συμμε-
τέχοντες επέλεξαν δύο απαντήσεις (5 
άτομα) ή μόνο μία (8 άτομα). Ακολου-
θώντας την αρχή ότι καθένας εκ των 

συμμετεχόντων έχει την ίδια «αξία», 
αποδίδουμε βάρη σε καθεμία από τις 
απαντήσεις. Εφόσον ένας εκ των συμ-
μετεχόντων επέλεξε μονάχα μία, η απά-
ντηση αυτή έχει το τριπλάσιο βάρος από 
την κάθε απάντηση ενός εκ των συμμε-
τεχόντων που επέλεξε τρεις απαντήσεις. 
Λαμβάνοντας υπόψη τα παραπάνω, το 
γράφημα 6 παρουσιάζει μια συνολική 
εικόνα των απαντήσεων των συμμετε-
χόντων. Τα παραπάνω ισχύουν και για το 
γράφημα 16 που ακολουθεί. 
Όπως έχει ήδη αναφερθεί, η Ασία βρί-
σκεται υψηλά στις εκτιμήσεις των συμ-
μετεχόντων όσον αφορά την περιοχή 
που θα πρωταγωνιστήσει στην αγορά 
στο μέλλον. Αξίζει να σημειωθεί ότι, από 
τους οκτώ συμμετέχοντες που επέλεξαν 
μονάχα μία απάντηση, οι επτά επέλεξαν 
την Ασία.

Τα εμπορεύματα του μέλλοντος και οι 
οικονομίες κλίμακας
Το ποιος τύπος πλοίου μεταφέρει ποιο 
εμπόρευμα συνδέεται άρρηκτα με το 
ύψος της ζήτησης του εκάστοτε εμπο-
ρεύματος. Ενδεικτικά, τα Capesizes 
είθισται να μεταφέρουν σιδηρομετάλ-
λευμα, ένα εμπόρευμα που καταγράφει 
υψηλή ζήτηση στις χώρες με ισχυρή 
βιομηχανική δραστηριότητα: η υψηλή 
ζήτηση για σιδηρομετάλλευμα καθιστά 
προσοδοφόρα τη μεταφορά του με 
πλοία μεγαλύτερου μεγέθους έναντι 
μικρότερου, καθώς περιορίζει τα ταξίδια 
που θα απαιτηθούν για τη μεταφορά των 
απαιτούμενων ποσοτήτων και συνεπώς 
προσφέρει οφέλη οικονομιών κλίμακας. 
Στο πλαίσιο αυτό, οι αλλαγές που θα 
καταγραφούν σε παγκόσμιο επίπεδο 
στη ζήτηση εμπορευμάτων, λόγω της 
απανθρακοποίησης ή της αύξησης του 
πληθυσμού, δύνανται να επηρεάσουν 
το ποια πλοία μεταφέρουν ποια εμπο-
ρεύματα. 
Σε σχετική ερώτηση, η πλειοψηφία των 
συμμετεχόντων εμφανίζονται αναπο-
φάσιστοι, με μόλις το 40% (20% «ναι» 
και 20% «όχι») να παίρνουν ξεκάθαρη 
θέση.
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ΑΒΕΒΑΙΌΤΗΤΑ 
ΣΤΟ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΌ 
ΜΈΤΩΠΟ 

ΚΑΙ ΤΟ ΜΈΛΛΟΝ 
ΤΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΆΣ

Γράφημα 9 
«Το κλασικό μοντέλο προσφοράς-ζήτησης δεν 
επαρκεί πλέον για να εξηγήσει τις μεταβο-
λές που καταγράφονται στις ναυλαγορές  
των bulk carriers»

Ούτε συμφωνώ, 
ούτε διαφωνώ

17,5%

Διαφωνώ σε κάποιο βαθμό

25%

Διαφωνώ απολύτως
 
15%

Συμφωνώ σε κάποιο βαθμό

42,5%

Γράφημα 10  
«Νεότευκτα ή second-hand πλοία; Τι θα 
επιλέγατε για την αύξηση του στόλου 
της εταιρείας σας;»

Νεότευκτα 

15%

Second-hand 
 
45%

Και τα δύο

40%

Προσφορά και ζήτηση: Ποια η πραγ-
ματική εικόνα σήμερα;
Κατά γενική ομολογία, οι ναυτιλιακοί 
κύκλοι έχουν πλέον μειωθεί σε διάρ-
κεια, ωστόσο η μεταβλητότητά τους 
χαρακτηρίζεται πιο «βίαιη» σε σχέση 
με το παρελθόν. Υπό αυτό το πρίσμα, η 
ερευνητική ομάδα επιχείρησε να εξετά-
σει το πώς η μεταβλητότητα της ναυ-
λαγοράς των bulk carriers εξακολουθεί 
να ερμηνεύεται από το κλασικό μοντέλο 
προσφοράς και ζήτησης.
Η μεγάλη πλειοψηφία, και συγκεκριμένα 
το 42,5% των συμμετεχόντων, φάνηκε 
να συμφωνεί σε κάποιο βαθμό ότι όντως 
η μεταβλητότητα της αγοράς οδηγεί-

ται τόσο από τη ζήτηση για θαλάσσια 
μεταφορά όσο και από την προσφορά. 
Ένας στους τέσσερις (25%) διαφωνούν 
σε κάποιο βαθμό με τον εν λόγω ισχυ-
ρισμό, ενώ ένα 15% διαφωνεί εντελώς. 
Το άθροισμα των δύο αυτών ποσοστών 
πλησιάζει το ποσοστό εκείνων των συμ-
μετεχόντων που συμφωνούν έως έναν 
βαθμό με τον ισχυρισμό. Το εύρημα αυτό 
από μόνο του καταδεικνύει μια αλλαγή 
τάσης στο status quo των ναυλαγορών 
σήμερα, με παρατηρητές της αγοράς 
να αποδίδουν τα ups and downs των 
ναύλων σε παράγοντες όπως οι γεωπο-
λιτικές εξελίξεις, η μεταβλητότητα των 
χρηματιστηριακών αγορών και το market 

sentiment. Ιδιαίτερα γι’ αυτό το τελευ-
ταίο, σημαντικό ρόλο διαδραματίζουν τα 
FFAs, των οποίων η ισχύς αυξάνεται τα 
τελευταία χρόνια. 

Νεότευκτα vs second-hand: Το στοί-
χημα για την ανάπτυξη των στόλων
Το θετικό ισοζύγιο της ναυλαγοράς 
των dry κατά το μεγαλύτερο μέρος των 
τελευταίων ετών (με περιόδους χαμη-
λών ναύλων να επικρατούν επίσης) σε 
έναν πολύ μεγάλο βαθμό οφείλεται στη 
χαμηλή προσφορά, καθώς η όλη αβεβαι-
ότητα των περιβαλλοντικών κανονισμών 
αντανακλάται στις παραγγελίες και κατά 
συνέπεια στις παραδόσεις νεότευκτων. 

Στο πλαίσιο αυτό, δεν προκαλεί εντύπωση 
το γεγονός ότι το 45% των συμμετεχό-
ντων θα επέλεγαν πλοία από τη δευτερο-
γενή αγορά για την ανάπτυξη του στόλου 
των εταιρειών που εκπροσωπούν, όταν το 
ποσοστό αυτών που θα επέλεγαν νεότευ-
κτα είναι στο 15%. Αρκετά υψηλό είναι το 
ποσοστό αυτών που θα επέλεγαν και τις 
δύο «οδούς», με το εύρημα αυτό να ερμη-
νεύεται τόσο από την όλη αβεβαιότητα 
της επένδυσης όσο και από την ανάγκη 
ανανέωσης του στόλου με πιο σύγχρονα 
πλοία, που θα ανταποκρίνονται πλήρως 
στις απαιτήσεις των ναυλωτών. 

Η μείωση του κύκλου ζωής των bulk 
carriers στο μικροσκόπιο
Με βάση τα όσα προαναφέρθηκαν για 
την ανάγκη μείωσης του περιβαλλοντι-
κού αποτυπώματος των πλοίων, η οποία 
οδηγείται από το κύμα κανονισμών σε 
διεθνές και ευρωπαϊκό επίπεδο, οι συμ-
μετέχοντες στην έρευνα κλήθηκαν να 
εκφράσουν τις απόψεις τους στο ερώ-
τημα εάν τα νεότευκτα με συμβατικά 
καύσιμα ενδέχεται να χάσουν την ελκυ-
στικότητά τους, ακολουθώντας πρόωρα 
τον δρόμο των διαλυτηρίων.

Το 40% απάντησαν ότι τα εν λόγω πλοία 
θα θεωρούνται παλαιότερα, παρά το 
γεγονός ότι δεν έχει επέλθει το τέλος της 
ωφέλιμης ζωής τους. Και εδώ εδράζο-
νται οι ανησυχίες αρκετών παρατηρητών 
της αγοράς ότι πλοία, για παράδειγμα, 
15 ετών πλέον θεωρούνται παλιά, όταν 
μερικά χρόνια πριν κάτι τέτοιο δεν ίσχυε. 
Βέβαια, εν μέσω της ανάπτυξης νέων 
έργων για την παραγωγή εναλλακτικών 
καυσίμων και ενώ οι επενδύσεις σε 
τεχνολογίες αιχμής έχουν πάρει την ανι-
ούσα, η επιλογή των συμβατικών καυσί-
μων για την επόμενη μέρα της ναυτιλίας 
εγείρει ερωτηματικά. Αντιθέτως, Έλληνες 
πλοιοκτήτες με σημαντικό αριθμό πλοίων 
έχουν εκφράσει ανοικτά τις απόψεις τους 
ότι το πετρέλαιο θα συνεχίσει να κυρι-
αρχεί στο ενεργειακό μείγμα, και άρα ως 
ναυτιλιακό καύσιμο, για αρκετά χρόνια 
ακόμα.
Στο πλαίσιο αυτό, το 32,5% τάσσεται ενά-
ντια σε αυτόν τον ισχυρισμό, ενώ το 27,5% 
είναι αναποφάσιστοι. Σε κάθε περίπτωση, 
η μείωση του κύκλου ζωής των bulk 
carriers έχει πολλαπλές ερμηνείες.
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Γράφημα 11  
«Θεωρείτε ότι τα νεότευκτα συμβατικού 
καυσίμου διατρέχουν τον κίνδυνο να κατα-
στούν μη ανταγωνιστικά πριν από το πέρας 
της οικονομικής τους ζωής;»

Γράφημα 12  
«Η δυνατότητα επιλογής διπλού καυσίμου 
κατά την παραγγελία νεότευκτων αποτελεί 
βάσιμο δίλημμα, δεδομένου ότι ο κλάδος δεν 
έχει λάβει οριστικές αποφάσεις για τα νέα 
καύσιμα;»

Όχι

32,5%

Αναποφάσιστοι

27,5%

Ναι
40%

Ναι

75%

Όχι

25%

Το δίλημμα της επένδυσης σε bulk 
carriers διπλού καυσίμου
Με τους περιβαλλοντικούς κανονι-
σμούς να αλλάζουν άρδην τόσο τη 
σχεδίαση όσο και εν τέλει τη ναυπή-
γηση των πλοίων, η επιλογή κινητήρων 
διπλού καυσίμου κερδίζει διαρκώς 
έδαφος.
«Αποτελεί πραγματικό δίλημμα η δυνα-
τότητα επιλογής διπλού καυσίμου κατά 
την παραγγελία νεότευκτου, δεδομένου 
ότι ο κλάδος δεν έχει ακόμα σαφή και 
πλήρη εικόνα για τα νέα καύσιμα;». 

Αυτό αποτέλεσε ένα ακόμη ερώτημα 
στο οποίο απάντησαν οι εκπρόσωποι 
εταιρειών διαχείρισης πλοίων μεταφο-
ράς ξηρού φορτίου.
Όπως προκύπτει από τις απαντήσεις, 
το μεγαλύτερο ποσοστό, και ειδικό-
τερα το 75%, θεωρούν ότι η συγκε-
κριμένη επιλογή είναι ένα δίλημμα 
κατά την παραγγελία ενός νεότευκτου 
bulk carrier. Και στην περίπτωση αυτή 
αντανακλάται το πέπλο αβεβαιότητας 
που έχει «επικαλύψει» κάθε πτυχή της 
ναυτιλιακής βιομηχανίας. 
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Γράφημα 13  
«Σε ποιον βαθμό επηρεάζουν οι μεταβολές 
στα routes και στο εμπόριο την επιλογή 
νεότευκτου πλοίου;»

Γράφημα 14  
«Θα καταστούν τα πλοία μικρότερου βυθί-
σματος ανταγωνιστικότερα έναντι εκείνων 
συμβατικής σχεδίασης, δεδομένου ότι η 
στάθμη των υδάτων σε λιμένες και ποταμούς 
μειώνεται;»

Καθόλου

10%

Λίγο

47,5%

Αρκετά

30%

Πολύ 

12,5%

Ναι

30%

Αναποφάσιστοι

57,5%

Γράφημα 15 
«H παρατεταμένη έλλειψη  
νεότευκτων θα οδηγήσει εν τέλει 
σε ανεπάρκεια προσφοράς;»

Όχι

12,5%

Ούτε συμφωνώ, 
ούτε διαφωνώ

17,5%

Συμφωνώ 
απολύτως 

12,5%

Διαφωνώ απολύτως 
2,5%

Διαφωνώ σε 
κάποιο βαθμό
7,5%

Συμφωνώ σε κάποιο βαθμό

60%

Πώς επιδρούν οι μεταβολές στα routes 
στην παραγγελία ενός πλοίου
Τα τελευταία έτη, οι μεταβολές που έχουν 
σημειωθεί στο σύνολο των ναυτιλιακών 
αγορών είναι ιδιαίτερα σημαντικές, στη 
σκιά της επίδρασης εξωγενών παραγό-
ντων (όπως η πανδημία, ο πόλεμος στην 
Ουκρανία, το εμπάργκο της Κίνας στον 
αυστραλιανό άνθρακα). Οι παράγοντες 
αυτοί οδήγησαν, σε ορισμένες περιπτώ-
σεις, σε μεταβολές στα routes, όπως 
ενδεικτικά στην περίπτωση του κινεζικού 
εμπάργκο στον αυστραλιανό άνθρακα, που 
είχε ως αποτέλεσμα άνοδο των κινεζικών 
εισαγωγών από λοιπές χώρες, όπως Ινδο-
νησία και Ρωσία. 
Σε σχετική ερώτηση, το 12,5% και το 
30% των συμμετεχόντων υποστήριξαν 
αντίστοιχα ότι οι μεταβολές στα routes 
επηρεάζουν «πολύ» και «αρκετά» την επι-
λογή νεότευκτου πλοίου. Από την άλλη, το 
47,5% απάντησαν ότι επηρεάζει «λίγο» και 
το 10% «καθόλου». 
Οι συγκεκριμένες απαντήσεις καταδεικνύ-
ουν ότι η επιλογή επηρεάζεται αναλόγως 
της «διάρκειας» της αλλαγής. Στην περί-
πτωση του προαναφερθέντος εμπάργκο, η 

επιλογή νεότευκτου βάσει αυτού φαντάζει 
επισφαλής, δεδομένου ότι συνιστά από-
τοκο της πολιτικής «κόντρας» μεταξύ δύο 
χωρών με ισχυρούς εμπορικούς δεσμούς. 
Συνεπώς, πρόκειται για «διαμάχες» που 
είναι ιδιαίτερα πιθανό να έχουν επιλυθεί 
προτού το υπό ναυπήγηση πλοίο παρα-
δοθεί. 
Από την άλλη πλευρά, υπάρχουν εξαιρέ-
σεις. Χαρακτηριστικό παράδειγμα συνιστά 
η ρωσική εισβολή στην Ουκρανία, η οποία 
έφερε τα πάνω κάτω σε bulk carriers, 
tankers και LNG carriers, με τις μεταβο-
λές που προκάλεσε να φαντάζουν δομικές 
και όχι παροδικές. Συνεπώς, παρότι μια 
νέα παραγγελία μπορεί να χρειαστεί από 
18 μήνες έως τρία χρόνια (πλέον ίσως 
και πέντε χρόνια) μέχρι να παραδοθεί, οι 
αλλαγές στην αγορά θεωρούνται μόνιμες 
ή τουλάχιστον μεγάλης διάρκειας. 
Τα LNG carriers αποτελούν τρανταχτό 
παράδειγμα. Το orderbook τους ξεπερνά 
το 50% του παγκόσμιου στόλου σε όρους 
μεταφορικής ικανότητας, όμως ο ρόλος 
τους φαντάζει καθοριστικός στην επόμενη 
μέρα της ναυτιλίας. Άλλωστε, φαντάζει 
αδύνατο η Ευρώπη να επιλέξει να επι-

στρέψει σε μια εποχή όπου θα παραμένει 
ενεργειακά εξαρτώμενη από το ρωσικό 
φυσικό αέριο.

Το βύθισμα των πλοίων, νέο ανταγωνι-
στικό πλεονέκτημα;
Η κλιματική κρίση προκαλεί ανησυχία για 
το μέλλον της βιοποικιλότητας αλλά και 
ευρύτερα της παγκόσμιας οικονομίας, με 
τις προσπάθειες ανάληψης δράσεων και 
πρωτοβουλιών για τον περιορισμό της 
ανόδου της θερμοκρασίας να μην καρ-
ποφορούν. 
Στο πλαίσιο αυτό, τα τελευταία έτη 
παρατηρούνται ολοένα και πιο απότομες 
μεταβολές στη θερμοκρασία αλλά και στη 
στάθμη των υδάτων σε σημαντικές ναυ-
τιλιακές αρτηρίες, όπως η Διώρυγα του 
Παναμά και ο ποταμός Ρήνος. 
Είναι χαρακτηριστικό άλλωστε ότι η Αρχή 
της Διώρυγας του Παναμά βρίσκεται σε 
μια διαδικασία συνεχούς αξιολόγησης της 
στάθμης των υδάτων και ενημέρωσης της 
ναυτιλιακής κοινότητας. Στο ίδιο μήκος 
κύματος, ο ποταμός Ρήνος, καθοριστικός 
άξονας των ενδοποτάμιων μεταφορών 
στην Ευρώπη, ταλανίζεται από τη χαμηλή 
στάθμη, γεγονός που επηρεάζει το μέγε-
θος των πλοίων που εισέρχονται αλλά και 
το βάρος που δύνανται να μεταφέρουν. 
Συνεπώς, οι αλυσίδες εφοδιασμού αντι-
μετωπίζουν σημαντικές προκλήσεις λόγω 
της κλιματικής αλλαγής. 
Την ίδια ώρα, η ναυτιλία είναι μια δυνα-
μική βιομηχανία, όπου οι τάσεις στη spot 
αγορά –ειδικά στην περίπτωση των bulk 
carriers– καθορίζουν κατά πόσο ένα 

πλοίο θα ναυλωθεί εκ νέου μετά το πέρας 
του συμβολαίου του ή όχι. Συνεπώς, η 
δυνατότητα προσέγγισης περισσότερων 
λιμένων είναι καθοριστικής σημασίας για 
την πιθανότητα εύρεσης ναυλωτή, καθώς 
πρόκειται για ένα ευέλικτο πλοίο. 
Στο πλαίσιο αυτό, ένα από τα ερωτήματα 
που κλήθηκαν να απαντήσουν οι συμμε-
τέχοντες αφορούσε την πιθανότητα τα 
πλοία μικρότερου βυθίσματος να κατα-
στούν πιο ανταγωνιστικά σε σύγκριση με 
τα συμβατικά. 
Από τους 40 εκπροσώπους ναυτιλιακών 
εταιρειών, το 30% πιστεύουν ότι η μείωση 
της στάθμης των υδάτων σε ποταμούς και 
λιμένες θα καταστήσει τα πλοία χαμηλό-
τερου βυθίσματος ανταγωνιστικότερα 
έναντι εκείνων συμβατικής σχεδίασης. 
Από την άλλη, το 12,5% διαφωνούν, ενώ 
το 57,5% παραμένουν αναποφάσιστοι.

Η έλλειψη παραγγελιών, προάγγελος 
ανεπάρκειας της προσφοράς πλοίων
Οι παραγγελίες για bulk carriers «κινού-
νται νωχελικά» τα τελευταία έτη, γεγονός 
που αποδίδεται στη μεταβλητότητα που 
καταγράφεται στις ναυλαγορές αλλά και 
στο γεγονός ότι ο υπάρχων στόλος αριθ-
μεί χιλιάδες πλοία. 
Σε κάθε περίπτωση, κύκλοι της αγοράς 
έχουν εκφράσει και τις δύο απόψεις. 
Από τη μία, υπάρχουν εκείνοι που θεω-
ρούν ότι η έλλειψη νέων παραγγελιών 
σε συνδυασμό ίσως και με τις πρω-
τοβουλίες που λαμβάνονται με στόχο 
την απανθρακοποίηση της ναυτιλίας, 
όπως ο CII, θα οδηγήσουν σε μείωση 
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Πυρηνική ενέργεια

7,5%

Υδρογόνο

6,7%

LNG

15%

Αμμωνία

7,5%

Δέσμευση και αποθήκευση CO�

17,9%

Βιοκαύσυμα

19,6%

Μεθανόλη

24,2%

Μπαταρίες

1,6%

Γράφημα 16
Η σταθμισμένη κατανομή των απαντήσεων αναφορικά με τα καύσιμα/τεχνολογίες
που είναι πιθανότερο να υιοθετηθούν έως το 2050

της προσφοράς και άνοδο των ναύλων. 
Από την άλλη, υπάρχουν εκείνοι που 
θεωρούν ότι η υψηλή μεταβλητότητα 
που καταγράφεται στα bulk carriers 
αποδίδεται στον ήδη μεγάλο υπάρχοντα 
στόλο και πως περαιτέρω αύξησή του 
θα επηρεάσει αρνητικά τις ναυλαγορές. 
Στο πλαίσιο αυτό, οι συμμετέχοντες 
κλήθηκαν να απαντήσουν σε ποιον 
βαθμό συμφωνούν με την εξής πρό-
ταση: «Η παρατεταμένη έλλειψη νεό-
τευκτων πλοίων θα οδηγήσει εν τέλει 
σε ανεπάρκεια της προσφοράς και κατ’ 
επέκταση σε υψηλότερους ναύλους και 
αξίες πλοίων». 
Η πλειοψηφία των συμμετεχόντων, και 
δη το 72,5%, απάντησαν ότι είτε συμ-
φωνούν πλήρως (12,5%) είτε συμφω-

νούν σε κάποιον βαθμό (60%) με τη 
συγκεκριμένη πρόταση. Από την άλλη, 
το 17,5% των συμμετεχόντων παραμέ-
νουν αναποφάσιστοι. Συνεπώς, μόλις 
το 10% διαφωνεί σε κάποιον βαθμό ή 
διαφωνεί πλήρως. 

Ποιο καύσιμο θα επικρατήσει;
Όσον αφορά το μέλλον της πρόωσης 
των πλοίων, πολλά είναι τα καύσιμα 
που δύνανται να διαδραματίσουν πρω-
ταγωνιστικό ρόλο στο μέλλον. Επί του 
παρόντος, τα ενδεχόμενα παραμένουν 
ανοιχτά και έχει καταγραφεί ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον τόσο για τη μεθανόλη και τα 
βιοκαύσιμα όσο φυσικά και για το LNG. 
Η σταθμισμένη κατανομή των απαντή-
σεων των συμμετεχόντων κατέδειξε τη 

μεθανόλη και τα βιοκαύσιμα ως επι-
κρατέστερα καύσιμα, ενώ πολλοί συμ-
μετέχοντες φάνηκαν να επικεντρώνο-
νται στις τεχνολογίες δέσμευσης και 
αποθήκευσης CO₂. 
Η αμμωνία, το υδρογόνο και η πυρη-
νική ενέργεια ακολουθούν με χαμη-
λότερα ποσοστά, ενώ στην τελευταία 
θέση βρέθηκαν οι μπαταρίες. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι, σε παρό-
μοια ερώτηση στην έρευνα Μαΐου 
των Ναυτικών Χρονικών, τα μέλη της 
MARTECMA τοποθέτησαν την αμμω-
νία και το υδρογόνο στην τρίτη και 
στην τέταρτη θέση αντίστοιχα. Όμως, 
σε εκείνη την ερώτηση, το LNG δεν 
είχε συμπεριληφθεί στις πιθανές απα-
ντήσεις.  
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